HANDBUCH
Garantiekarte fiir Thren SEIDEL-Sternmotor
ST 710

Fiir den

SEIDEL-4-Takt-Sternmotoren ST-710

gewithren wir dem Erstkiufer ab Lieferdatum

1 Jahr Garantie fiir in diesem Zeitraum auftretende Material- und/oder
Verarbeitungsfehler.
5 Jahre Licfergarantie fiir Originalersatzteile.

Jeglicher Garanticanspruch bei Material- oder Verarbeitungsfehler erlischt
sofort, wenn der Motor gedffnet, zerlegt oder unsachgemiB behandelt
wird, bezichungsweise falls Fremdteile im Motor festgestellt werden.

Im Garanticfall senden Sie bitte den Motor, gut und sicher verpackt und
mit einer kurzen Miingelbeschreibung an uns ein.

Lieferdatum Unterschrift




Einleitung

Die Bezeichnung ST 710 setzt sich wie folgt zusammen:

ST 7 10

Sternmotor Zylinderzahl Hubraum pro Zylinder in ccm

Die Konstruktion und Erprobung fiir diesen einzigartigen Sternmotor er-
streckte sich iiber mehrere Jahre,

Die Aufgabe lautete:

Ein Triebwerk ohne Kompromisse zu schaffen — ein Ziel, das nur mit einer
kompletten Neuentwicklung erreicht werden konnte.

Die drei wichtigsten Punkte waren:

1. ein zuverlissiger Motor mit problemloser Handhabung und leistungsstark.

2. eine robuste Konstruktion fiir alle Einsatzgebiete.

3. eine originalgetreue Optik durch im Aluminium-Feinguf8 hergestellte Zylin-
derkapfe.

ACHTUNG

— Im Umkreis von 180° und einem Abstand von 12 Metern hat sich in diesem
Gefahrenbereich beim Anlassen des Sternmotors nur der Bediener des
Motors aufzuhalten.

— Vor jedem Starten des Motors muf kontrolliert werden, ob der Sicherungs-
ring vor der zentralen Sechskant-Befestigungsmutter vorhanden ist. Fehlt
der Sicherungsring, darf das Triebwerk nicht gestartet werden.

— Das Triebwerk darf nur in Leerlaufstellung gestartet werden, maximal
2.000 Ufmin.

— Nach dem Anspringen des Motors hat sich die Person, die den Motor ge-
startet hat, sofort aus dem oben beschriebenen Getahrenbereich zu entfernen.

— Der Aufenthalt im Gefahrenbereich bei laufendem Tricbwerk ist fiir jeder-
mannverboten.

Problemlose Montage

— Die 3-Punktaufhingung gewihrleistet dic einfache und zuverlissige Mon-
tage lhres Sternmotors.

— Der Sicherheitsspanndorn verhindert das Wegfliegen des Propellers bei
plétzlichem Stop.

— Der zentral am hinteren Kurbelgehiuse befestigte Vergaser ermoglicht ein
sicheres und ungefihriiches Einstellen.

Robust und leistungsstark — die besonderen Konstruktionsmerkmale

Ihres SEIDEL-Sternmotors

~ Zweifach kugelgelagerte Kurbelwelle.

— Hemisphdrische Brennrdume (Halbkugelform) mit V-férmiger Ventil-
anordnung.

— Alle Lagerstellen werden durch die stindige Frischélansaugung durch
den Vergaser geschmiert und gekiihlt.

— Kraftvoller und vibrationsarmer Lauf mit hohem Drehmoment bei niedriger
Motordrehzahl.

Originalgetreue Optik

~ Das Verhiltnis Gewicht zur Leistung entspricht modernstem Motorenbau.

~ Die Originalitit Proportion zum Aussehen ist vorbildlich.

- Die Gehiuseteile, hergestellt im SandfeinguB, verleihen jedem Tricb-
werk sein eigenes Aussehen.

Thr SEIDEL-Sternmotor ST 710 wurde mit grobter Prizision gefertigt
und ist ein Modellmotor, der sich bei genaver Wartung und Pflege durch hohe
Zuverlissigkeit und Langlebigkeit auszeichnet.



Technische Daten

des SEIDEL-Sternmotors Modell ST 710
Zylinder 7
Hubraum 69,58 ccm
Hubraum pro Zylinder 9,94 ccm
Bohrung 22,5 mm
Hub 25 mm
max. Leistung 3,0/40 KW/PS
Drehzahlbereich 1.000-6.000 U/min
max. zuldssige Drehzahl 6.300 U/min
Motor-AuBendurchmesser 23 cm
Gesamtgewicht ohne Ringschallddimpfer 2600 g

Wir empfehlen je nach Flugzeugtyp
2-Blatt Luftschrauben der Firma Menz
in folgenden GroBen: 22 x 10 Zoll

22 x 12 Zoll
24 x 8 Zoll
24 x 10 Zoll
24 x 12 Zoll
26 x 8Zoll

empfohlene Gliihkerzen OS Typ F 4-Takt Kerzen

Kraftstoff

Die SEIDEL-4-Takt-Sternmotoren

bendtigen keinen Nitromethanzusatz. Bei Verwendung von handelsiiblichen
Kraftstoffen ist strengstens darauf zu achten, da der Olanteil nach der
Einlaufphase von 2 — 3 Stunden nicht iiber 6 ~ 7 % betrigt.

Aus Kostengriinden kann, entsprechendes Fachwissen vorausgesetzt, der
Kraftstoff auch selbst gemischt werden.

ACHTUNG:

Dic Werte der Mischungstabelle (Seite 6) und der Durchmesser der
Kraftstoffleitung (Seite 17) sind genauestens cinzuhalten.

Ol

Empfehlung: Bitte verwenden Sie }H)-Synthetikmﬁl Glissol-R.

6 -7 % HD-Synthetik-Ol
sind fiir Thren SEIDEL-Sternmotor villig ausreichend.

Ein hoherer Olanteil ist oft die Ursache fiir einen unrunden Leerlauf, geringere
Hachstdrehzahl und den damit verbundenen Leistungsverlust sowie ein verdltes
Flugmodell.



Mischungstabelle

fiir Thren SEIDEL-4-Takt-Sternmotor ST 710

Methanol | Synth.Ol | Nitro | Ol | Zusiitze

Einlaufphase:
[. Stunde 900 ml 100 ml 0 10% 0
2.-3. Stunde 920 ml 80 ml G| R4% (

Flugbetrieb ohne

Zusiitze:
I. Stunde 930 ml 70 ml 0f 7% 0
2.-3. Stnde 940 ml 60 ml 0 6 % 0

Flugbetrieb mit

Zusitze:
. Stunde 880 ml 70 mi S50 ml 7% 5 %
2 -3, Stunde 825 mi 75 mi 100 ml T % 10 %

WICHTIG!

Mehr als 6 — 7 % HD-Synthetik-Ol schaden dem Laufver-
halten der SEIDEL-4-Takt-Sternmotoren!

I}sue lesen Sie im Kapitel Wartung auf Seite 18, wic Sie mit 3 - 4 Tropfen
Ol Threm Sternmotor etwas Gutes tun kinnen.
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Die Luftschrauben-Aufnahme

Thr SEIDEL 4-Takt-Sternmotor ist mit einem Sicherheitsspanndom ausge-
riistet. Diese Luftschrauben-Aufnahme verhindert, daB sich bei einem plétz-
lichen Stop des Motors die Luftschraube 16st. Dadurch werden Verletzungen
und/oder Beschidigungen am Motor ausgeschlossen.

Ein weiterer Vorteil und zusitzliche Sicherheit bietet dic zentale Sechskant-
Befestigungsmutter des Spanndorns, die beim Luftschraubenwechsel nicht
mehr gelost werden muB. Somit gentigt das Losen und Wiederbefestigen der
normalen 6 Innensechskantschrauben.

ACHTUNG:

Vor jedem Starten des Motors muf} kontrolliert werden, ob der Sicherungs-
ring vor der zentralen Sechskant-Befestigungsmutter vorhanden ist.
Fehlt der Sicherungsring, darf das Triebwerk nicht gestartet werden!

Die Luftschraube

Die Wahl der Luftschraube ist modellbedingt. Um das maximale Dreh-
moment bei entsprechender Drehzahl zu erreichen, empfehlen wir die Luft-
schrauben gemiB der Tabelle auf Seite 4 (Technische Daten) zu benutzen.
Verwenden Sie nur ausgewuchtete Luftschrauben, denn nur so kann ein vibra-
tionsarmer Lauf Thres Sternmotores gewihrleistet werden.

ACHTUNG:

Holzluftschrauben unterliegen Witterungseinfliissen!
Kontrollieren Sie deshalb vor jedem Start die 6 Befestigungsschrauben auf
Thren Festsitz!



Gliihkerze

Fiir cinen zuverkissigen Einsatz, Thres SEIDFL-Sternmotors ist es entscheidend,
dal} nur heifie Glithkerzen verwendet werden.

Wir emplehlen: OS8'Typ ¥
4-Takt-Kerze

ACHTUNG:

Um Schaden an Threm Motor zu vermeiden, benutzen Sie niemals Glih-
kerzen verschiedener Fabrikate!

Auch Glithkerzen eines Herstellers mit unterschiedlichen Wiirmewerten
flihren zu erheblichen Storungen!

Ein Glithkerzenwechsel sollte alle 15 — 20 Betriebsstunden, spiitestens je-
doch nach 1 Flugsaison crfolgen!

Stromgquelle

Bei Verwendung ciner frisch peladenen 2 Volt Batterie mit 10 Ah ist ein
sicheres Starten des Motors gewiihrleistet.

Verwenden Sie bitte kurze und widerstandsarme Verbindungskabel zwischen
Batterie und Anschluibuchsen des Maodells.

Fin noch besseres Erpebnis erzielen Sie ymit einem passenden Glithregler der
Firma Holzel
Die Adresse erfahren Sie bei uns.

Gliihkerzen-Verkabelung

Ihr SEIDEL-Sternmotor ist ab Werk mit cinem kompletten Glithgeschirr
ausgestattet. Die neu entwickelten Gliihkerzenstecker gewihrleisten einen
sicheren Kontakt mit allen Glithkerzen. Somit ist ein Einbau des Sternmotors
auch unter einer geschlossenen Haube moglich, da iiber den zentralen
Stecker alle Gliithkerzen iiber die Anschlufbuchsen +/~ mit Strom versorgt
werden kénnen.

Einbauvorschlag fiir die Gliihkerzenverkabelung siehe Skizze:

Motorbefestigung
\ / Massekabel
i DRISHEE
q Ausgangsbuchsen
Madell

s \ﬁ—-—-l +

Spannungskabel

/0 T

Kerzenstecker



Einlaufvorschriften fiir Thren
SEIDEL-Sternmotor

Ganz besonderes Augenmerk und Sorgfalt erfordert das Einlaufen, denn hier-
mit wird der Grundstein fiir volle Motorleistung und lange Lebensdauer gelegt.

Um die Motorcharakteristik kennenzulernen empfichlt es sich deshalb, das
Einlaufen des Motors auf einem Priifstand vorzunchmen. Auf keinen Fall
cignet sich der fiir Ausstellungszwecke als Zubehr licferbare Motorstinder
fiir diesen Zweck.

Gehen Sie beim Einlaufen des Motors genau nach der auf Seite 11 beschrie-
benen Rethenfolge vor.

Wichtige Punkte fiir die Einlaufphase:

Die Diisennadel wurde werksseitig vor der Auslieferung des Motors korrekt
cingestellt. Als Grundeinstellung fiir die Einlaufphase emplehlen wir diese
ca. 2 Umdrehungen herauszudrehen.

Danach Motordrossel ca.1/4 ffnen und den Motor gemiiB unserer Anweisung
auf Seite 11 starten.

Motor mittels Vergaserdrossel auf ca. 2.000 bis 2.500 U/min einstellen und
¢, 10 Minuten laufen lassen. Hierbei sollte wechselweise die Glithziindung
ein- und ausgeschaltet sowie die Auspufirohre auf heilfe Abgase tiberpriift

werden.
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Das Starten Ihres Sternmotors
ACHTUNG:
Vor jedem Neustart muf das Triebwerk ca. 3 — 4 mal im Uhrzeigersinn, das
heibt gegen die Laufrichtung, durchgedreht werden.

Bei Schwergiingigkeit bitte keine Gewalt anwenden, sondern die beiden
unteren Kerzen herausdrehen und das Ol abtropfen lassen.

Der Startvorgang
1. Ziindung AUS (Stromkabel abklemmen!).
2. Krafistoffleitung fiillen.
3. Drosselklappe des Vergasers ganz Gffnen.

4. Etwas Kraftstoff durch den Vergaser einspritzen oder Vergaser mit dem
Finger zuhalten.

5. Laftschraube 3 — 4 mal in Laufrichtung (gegen den Uhrzeigersinn) durch-
drehen. Dabei muf unverbranntes Gemisch aus den Auspuffrohren austreten.

6. Drosselklappe wieder auf Leerlaufstellung bringen.
7. Ziindung EIN (Stromkabel anklemmen!).

8. Motor von Hand mit Luftschraube oder mit E-Starter anwerfen,

Der Motor muf} jetzt anspringen.

Nach dem Anspringen des Motors die Gliihkerzen etwa 10 - 15 Sekunden
eingeschaltet lassen, danach die Stromzufuhr unterbrechen.

- 11 -



Laufcheck
fiir Ihren SEIDEL-Sternmotor
Motor auf ca. 2.000 U/min bringen (Vergaser ca. 1/4 getffnet).

Um festzustellen, ob alle Zylinder arbeiten, Auspuffrohre nach heifien Ab-
gasen iiberpriifen,

Stottert der Motor beim Gasgeben. bezichungsweise Eiuft er nicht auf allen
Zylindern, weist dies auf cine zu magere oder zu fette Hinstellung des Ver-
gasers hin (siche nachstchende Regel).

Nehmen Sie das Gas zuriick, klemmen Sie dic Glithkerzen wieder an und
drehen Sie an der Gemischdiisconadel das Gemisch magerer, bezichungs-
weise letier.

Danach wieder etwas Gas geben und Glithkerzen abklemmen,

Lauft das Triebwerk tro1z allem noch nicht rund, Motor abstelien und ent-
sprechende Glithkerze(n) iiberpriifen.
Regel 1:

Kommt aus einem oder mehreren Auspuffrohren nur leicht erwirmie
Luft, ist die Kinstellung zu mager.
- Gemischdiisennadel etwas herausdrehen (gegen den Uhrzeigersinn).

Kommt aus cinem oder mehreren Auspuffrohren unverbranntes Gemisch,
ist die Einstellung zu fett.

— Gemischdiisennadel etwas hineindrehen (im Uhrzeigersinn).,

Regel 2:

Um cin Uberhitzen der Glithwendel zu vermeiden, ist es verboten, die
Zusatzglithung bei Vollgas zu betreiben oder einzuschalten.

-12

Abstellen Thres Sternmotors

Beim Abstellen ist es sehr wichtig, aufgrund der Gemischansaugung durch
das Kurbelgehiuse wie folgt zu verfahren:

— Triebwerk nach lingerem Leerlauf vor dem Abstellen ca. 1/2 Minute bei
etwa 3.000 U/min warmlaufen lassen.

— Vergaser auf Leerlaufstellung zuriickstellen.

Der Motor muf} sefori ausgehen.

ACHTUNG!

Liuft der Motor trotzdem mit geringer Drehzahl weiter, schl icﬁt‘ die Verga‘scrﬂ
drossel nicht vollstindig. Die so erzielte Leerlaufdrehzahl ist zu gering,
was zur Folge hat, daB die einzelnen Zylinder nach unfi nach absaufen.
Nicht mitlaufende Zylinder wegen nasser Kerzen sowie ein unrunder kraft-

loser Lauf sind bei cinem erneuten Start die Folge.

s [y



Vergaser-Einstellen

Ihr SEIDEL-Sternmotor saugt scin Kraftstoff-Ol-Lufigemisch durch das

Kurbelgehiuse an.

Dies bewirkt: Grolies Vorratsvolumen von zindfihigem Gemisch fir
{00%ige Gasannahme bei jeder Drehzahl, aber auch triiges
Reagieren auf das Verdrehen der Diisennadel.

Diisennadel nur 1 bis 2 Zihne auf einmal verdrehen!

Vollgas — Einstellen

Grundeinstellung bei Threm ST 710: Diisennadel jeweils 3 bis 4 Umdrchungen
Offnen. Danach Feineinstellung bei laufendem Trichwerk langsam Zahn um
Zahn weiterdrehen, bis die Hichstdrehzahl erreicht ist. Bei Erreichen der Hichst-
drehzahl etwa | bis 2 Zihne zuriickdrehen, um cin etwas fetteres Gemisch 7
crhalten.

Leerlauf - Einstellen

e Leerlaufschraube ist die geschlitzte Exzenterschraube links unterhalb
der Riindelschraube, die quer stehen sollte (Grundeinstellung).

Die Verstellmoglichkeiten der Leerlaufschraube sind:

/4 Umdrehung nach rechts im Uhrzeigersinn, gegabelies Bliittchen nach
oben bedeutet ein abgemagertes Gemisch.,

/4 Umdrehung nach links gegen den Uhrzeigersinn, gegabelies Blittchen
nach unten bedeutet angereichertes, fetteres Gemisch.

Faustregel: Bliuchen nach oben — mager
Blittchen nach unten — felt

Achten Sie beim Einbau Thies Motors aul’ cine gute Zugiinglichkeit des Ver-

pasers zwecks der notwendigen Einstellungen und auf cinen Mindestabstand
von 10 mm zwischen Vergaseransaugteichter und Motorspant,

Einstellen des Ventilspiels

Das Ventilspiel ist vor Auslieferung des Motors fiir die Einlaufphase etwas
groBer eingestellt. Das Ventilspiel sollte bei kaltem Motor zwischen 0,10 und
0,15 mm liegen.

Wiihrend der Einlanfphase ist das Ventilspiel alle 1 bis 2 Betriebsstunden zu
iiberpriifen und gegebenenfalls neu einzustellen.

Nach der Einlanfphase sollte vor jedem Flug eine Sichtkontrolle des Ventil-
tricbes auf Vollstandigkeit erfolgen (Kipphebel, Kipphebelbolzensicherungen,
Einstellmuttern, StoBel, StoBelstangen).

Die Einstellung des Ventilspiels sollte nur bei kaltem Motor
vorgenommen werden!

Drehen Sie den kalten Motor am Luftschraubendomn so lange, bis beide Kipp-
hebel und StéBelstangen des zu tiberpriifenden Zylinders entlastet sind.

Das Ventilspiel sollte so eingestelit werden, daB ein leichtes Bewegen der Kipp-
hebel moglich ist oder die StoBelstangen sich ohne Widerstand mit dem Finger
drehen lassen.

Sie konnen das Ventilspiel aber auch mit einer Einstellehre so einstellen,
daB sich die diinne 0,05 mm Lehre leicht, die 0,1 Lehre jedoch mit geringem
Widerstand durchschieben LiBt.

Thr SEIDEL-Sternmotor reagiert auf etwas mehr Ventilspiel bis 0,25 mm
ohne jeglichen Leistungsverlust.

Bei zu geringem Spiel besteht allerdings die Gefahr, dal der Ventilsitz speziell
beim AuslaBventil durchbrennt.



Motortriager

Der mitgelieferte Motortriiger mit 3-Punktauthiingung ermiiglicht cine cin-
fache und zuverlissige Montage Thres Motors im Modell. Diese Befestigung
hat folgende Vorteile:

. geninges Ligengewicht
2. hohe Torsionsfestigkeit im Finsatz, aber Sollbiegestellen bei Crash
3. verspannungsfreie Befestigung des Motors im Modell,

Motor-Einbau

Der Motor ist am Motortriiger durch eine 3-Punktaufhiingung befestigt, eben-
so der Motortriiger am Rumpfspant. Dieser Spant sollte bei Threm ST 710 eine
Stiirke von mindestens 10 nmim aufweisen,

Das Trichwerk kann durch Lisen der 3 Befestigungsmuttern problemlos aus-
getauscht werden, da die Befestigungsbohrungen am Motorspant identisch
sind.

Der Abstand zwischen Verpaseransaugtrichter und Motorspant mufl min-
destens 18 mm betragen.

Um cine ausreichende Kiihlung bei voller Motorleistung zu erzielen, muf}
auch die AuslaBolTnung fiir dic Kithlluft groB genug sein.

Regel: AuslaBliffnung gleich oder grifier als die Lufteintrittsoffnung

Dies gilt nur beim Embau unter ciner Motorverklcidung,

=16 -

Tank-Einbau

Der Krafistofftank muf} mittig zur Diisennadel eingebaut werden, damit ist
kein Drucktank erforderlich.

Der Querschnitt der Kraftstoffleitung fiir Thren ST 710
muB mindestens 3 bis 3,5 mm betragen!

ACHTUNG:

Der oben genannte Querschnitt ist fiir die gesamte Kraftstoffleitung, ausgehend
vom Tankpendel, Schlauch, Tankdurchgang bis zum Vergasernippel, ohne
Verengung einzuhalten.

Der Verbrauch Ihres SEIDEL-Sternmotors hingt natiirlich vom Einsatz
ab. Allerdings erlaubt der ST 710 bei einem Tankvolumen von 750 ml in
der Regel cine Flugzeit von 20 — 25 Minuten.

Ringschalldampfer

(als Zubehor lieferbar)

ACHTUNG:

Das Starten des Motors, der mit einem Ringschallddmpfer ausgeriistet ist,
sollte nur mit einem Elektrostarter erfolgen.

sk Warom? sxs

Wenn beim Starten von Hand das Triebwerk absiduft und sich das unver-
brannte Kraftstoffluftgemisch im Ring sammelt, besteht die Gefahr, daf§ der
Motor anspringt und riickwiirts lauft. Das Triebwerk erreicht dann sofort die
Héchstdrehzahl und kann nicht gedrosselt werden. Diese unkontrollierbare
Situation kann zu gefihrlichen Verletzungen fiihren.

17~



Wartung

Fiir eine pflegliche Behandlung bedankt sich Thr SEIDEL-Sternmotor mit ciner
langen Lebensdaucr.

Aufgrund der zentralen Gemischansaugung durch das Kurbelgehituse wird
Ihr SEIDEL-ST-710 stiindig mit sauberem und unverbranntem Ol geschmiert.
Deshalb ist es méglich, den Olanteil auf 6 ~7 % III)-Syntlletik~ﬂl 7u redu-
zieren,

C:eben Sie von Zeit zu Zeit aul den offenen Ventiltrich (Ventilfeder, Ventil
und Kipphebel) einige Tropfen von Threm HD-Synthetik-O1.

Eine Konservierung des Motors sollte nur bel lingerem Stillstand erfolgen.
Fiillen Sic dazu etwa 2 - 3 cem HD-Synthetik-Ol in den Vergaser und drchen
den Motor dabei von Hand duich,

Wenn Sic Threm Motor noch zusiitzlich ctwas Gutes tan wollen, entfernen
Sie ca. alle 4 bis 5 Betriebsstunden die beiden Sto6lel und StoBelstangen des
Zylinders 1 (oberer Zylinder).

Geben Sie jetzt ca. 3 bis 4 Tropfen O, mit dem Sic auch thren Kraftstoff
mischen, in die Bohrung und drehen Sie den Motor von Hand durch - die
Drehrichtung selbst spiclt dabei keine Rolle.

Bauen Sie nun in der gleichen Rethenfolge Stoflel und StoBelstangen wicder
cin und drehen den Motor erncut ca. 3 bis 4 mal duarch.

ACHTUNG:
Damit das Ventilspiel, nach dem oben beschriebenen Olvorgang der Nocken-

tromimel auf Zylinder |, nicht neu cingestellt werden muls, ist darauf zu achten,
dald Stilbel und StoBelstangen nicht verdreht oder vertauscht eingebaut werden.

Reparaturen

Die SEIDEL-Sternmotoren sind in ihrem Aufbau weitgehendst baugleich.
Dennoch erfordert der einfache und logische Aufbau vom Eigentiimer ein
gewisses MaB an technischem Verstindnis. Deshalb sollten eventuell auf-
tretende kleine Reparaturen nur von versierten Motorkennern selbst
durchgefiihrt werden.

Bei grifieren Reparaturen oder Schiiden muB der Motor an den Hersteller
eingeschickt werden.

Wird ein SEIDEL-Sternmotor gedffnet, zerlegt oder unsachgemiil behandelt,
erlischt jeglicher Garantieanspruch des Herstellers.

Bei der Entwicklung und Fertigung der SEIDEL-Sternmotoren wurde ein
HochstmaB an aktiver und passiver Sicherheit zugrunde gelegt. Dies wieder-
um schlieBt nicht aus, daB bei unsachgemifBer Handhabung und Bedienung
der Motoren Sach- und Personenschiden verursacht werden konnen.

Der Hersteller iibernimmt hierfiir keinerlei Haftung!

Wir, die Firma SEIDEL-Motorenbau mochten Thnen zu Threm neuen

Triebwerk gratulieren und wiinschen Freude, Erfolg sowie allzeit guten
Flug!

W. SEIDEL

—19 —



Seidel UMS ST 7 - 70 - Exploded View
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SEIDELUMS ST7-70
Welcome to the elite family of SEIDEL UMS ENGINE owners.

This SEIDEL UMS ST 7-70 is very unigue engine in all aspects - its
appearance, the engine sound, ease of starting and the use of fuel.,etc

Mr. Wolfgang Seidel from Germany designed this engine after extensive
research, spread over several years. It's a true replica of the original Radial
engines of 1930to 1940s era.

This engine was designed without any compromise, utilises highest
precision components (470 individual parts)with the Best Quality Materials.

All the Engines are test run in the factory with the direct supervision of
Mr. Seidel and then only are sent for dispatch. Thus the quality of each
engineis maintained

Some of the key features of the SEIDEL UMS ST 7-70

= Anattractive and reliable engine with best performance
The cylinder heads and crank case is of aircraft aluminium.
Heavy Duty Crank shaft on double Ball Bearings

Billet Aluminium Pistons / hardened steel rings

Hard Chromed and Lapped Cylinder Bores

Hardened steel Cams.

Bk R R OB R

Carburetor jet valve incorporating of latest design with a split
opening for smooth acceleration.

Warning

Model engines are not toys. Take utmost care in handling these engines.
Don't wear loose shirts while starting the engine. Also, don't keep pens,
pencils, cell phones, etc in your shirt pocket while starting the engine -there
is every chance that they may fall in the rotating propeller and inflict serious
injuries.

While starting the engine, keep pets and children away from the starting
area. Spectators are not allowed to stand in front or on the sides of the
propeller arc when the engine is being started. After starting the engine, the
operator of the engine should stand behind the engine and make
adjustments to the carburetor or needle valve.

Don't throw any objects in the running propelier to stop it. It should be
stopped through the Transmitter or by quenching the fuel supply to the
engine.
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TIPS

It is very much essential to keep the wing loading of the model with in the
specified limits .These Radial Engines are much suitable for Antique
Biplanes (Scale Models) and the like.

The Radial Engines are intended for the appearance and the droning sound
of original aircrafts.

TECHNICAL SPECIFICATION

Type : FourStroke
Cylinders S

Capacity : 69.58cc
Capacity per Cylinder : 9.94cc

Bore : 22.5mm
Stroke ;o 25mm

Power Maximum : 3.0/4.0Kw/cu
RPM : 1000 - 6000 rev/min
Maximum RPM : 6300rev/min
Diameter of the engine : 23cm

Weight ;. 2600grams

Propeller (Depends on model) 22x10, 22x12, 24x8,
24x10, 24x12, 26x8
Glow P|E_Jg . OSTypeF

Construction of the Engine

Your SEIDEL - UMS ST 70 Engine is manufactured and assembled with
utmost precision, that distinguishes itself by its solidity, reliability for a very
longtime.

The engine uses two ball bearings for the crankshaft and one for Cam gear. A
needle bearing for the connecting rod. The cylinder head is a V Type with its
valve arrangement for precise firing. Lubrication oil is constantly circulating
from the crank case. All the materials used are of the highest standard and
quality. The latest CNC machines are used in the manufacture of the parts.
Quality control is very stringent at every stage.

Maximum power is achieved in a proportionally small volume of engine.
Vibration is very very less in this engine, thanks to the radial type.

Mr.Seidel achieved the original radial engine's natural curves and power
packed look in this smalier version.

GENERAL INFORMATION

The working and operation are similar to the original engines of full size
aircrafts and the characteristics are also like the original radial engines with
some peculiarity.

It must be noted that the radial engines of four stroke nature has low speed
TORQUE engines with a maximum revolution of 6000 rpm. But don't run the
engine always on the highest RPM with the large propellers which will tax the
engine and will reduce the life of the engine. And when using smaller
dia/pitch propeller, the engine will speed up highly which is not desirable to
the piston and valves. Use discretion when operating the engine.

Don't ever modify the engine with other parts like valve springs, which will
damagethe engine.

Because of the circular type of the engine, there is possibility that the lower
most cylinder may become rich or flooded like its original counterpart.
Before starting the engine, remove the glow plug of the lower most cylinder
and drain the fuel by rotating the propeller 4 or 5 times and then install the
glow plug. Repeated priming may cause a hydraulic lock in the lower piston
because of the constant oil accumulation in that cylinder - be very careful
while starting with electric starters.

Don't run the engine for a prolonged period in a test bench or in the model
with out flying. The engine may heat up due to inadequate cogl air unlike
when the model is flying.

INSTALLATION

There are three mounting holes pre drilled in
the mounting lug at the back of the engine.
So, fixing and removing the engine with just 3
bolts is much easier. Stainless steel screws
are preferred for mounting. The engine can be
directlymounted on the fire wall.

There must be at least a 10 to 15mm gap
between the fire wall and the carburetor of
the engine for smooth air flow to the Fig. A.
Engine Mounting Position

carburetor.
The engine should be mounted in a way such that cylinder 1 should be on
the top position (A cylinder just near to the two parallel beams of
the mounting lug is the cylinder 1). Seefig. A
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Since the carburetor is at the back side of the engine and away from the
rotating propeller, it is easy and safe to adjust the needle valve without fear
of hitting by the propeller.

The fuel tank must be located within four inches from the back of the fire
wall. The centre of the tank should be parallel to the carburetor that is in the
same line so that there won't be any siphoning effect of fuel. There is no
need of any separate fuel pump for pumping fuel to the engine. Always use
fuel filterinthe tank.

There should not be any nick or sharp bends to the fuel tubing to the engine.
We recommend the diameter of the fuel tube to be between 3 to 3.5mm.

A 750ml tank is sufficient for a flight time of about 20-25 minutes (This
depends onthe throttle use)

The propeller is fixed with a hexagonal nut only. But there is a circlip on the
outside of the hexagonal nut which is very important. In case, if there is a
remote chance of the propeller becoming loose while the engine is being
started, the propelier wont fly out and hit you. So, don’t ever start the engine
without the circlip in position.

Itis easier for starting the engine, if you use on board glow starters/drivers.
This insures good glow in the glow plugs at all times. It needs high capacity
cells of 1.2v for starting. Use four numbers of 3300mAh or three numbers of
7000mAhsub Ccells.

You can also use an external starting medium to save weight. As mentioned
earlier, use the four 3300mAh or three 7000mAh battery pack for starting as
an external source. The wiring diagram is as below. The input glow driver
socket should be located on the side of the cowling or at a convenient place.
The wires connecting the battery to the glow plugs should not be too long
which will reduce the glow.

Glow Plug Connection Diagram

Fixing panel metal (Cowling)

Negative terminal from the Battery

— -l +

Positive terminal from the Battery

s

/

Connection to the Glow plugs

FUEL

This SEIDEL ~ UMS ST 70 uses only 6 to 7% synthetic oil. There is no need
for the additional use of nitro-methane. But if you prefer, you can add a little
bit according to the Fuel Chart below.

You can mix your own fuel, but make sure that the methanol you use is of
very high purity (99.9%)

The synthetic oil, of 6% to 7% is sufficient for your engine (for example
GLISSOL - R). More percentage of oil will reduce the RPM / power.

Verify the Fuel chart.
GLOW FUEL CHART

Methanol % Syhthetic % Nitro %

BREAKINGIN

1stHour 900 ml 90% 100 ml 10% | Nil

2 to 3Hour 920 ml 92% 80 ml 8% Nil

FLYING

1stHour 930ml 93% 70 ml % Nil

2 to 3 Hour 940 ml 94% 60 ml 6% Nil

WITH NITRO

1stHour 880 ml 88% 70 ml 7% 50ml 5%

2to3Hour 830 ml 83% 70 mi 7% 100ml 10%
STARTING

Fill up the fuel tank with fuel. Make sure that the fuel tubes are
properly connected to thecarburetor.

Don't connect the glow power supply now.

Open the throttle fully (the barrel of the carburetor should be fully
opened) .Place your thumb on the throat of the carburetor and rotate
the propeller 3 or 4 times and see that the fuel is drawn to the
engine.(Choking) Take your thumb off the carburetor and close the throttle
to about 1/4th opening. Connect the glow battery (make sure that the
four 3300mAh or three 7000mAh, 1.2v batteries are properly charged and
give adequate power) Start the engine either with an electric starter or
manually with a smart flick of the propeller.
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The engine should startimmediately. Leave the glow battery connected for
about 10-15 seconds after the engine starts and then only remove it.

When the engine is fixed with the circular silencer, be careful when starting
with an electric starter motor. In case, if the exhaust pipe in the silencer is
closed or the carburetor is closed with thumb, when applying electric starter,
the engine will over flood and a hydraulic lock will occur And there is a
possibility that engine will start in the reverse direction and inflict injuries to
the operator.

RUNNING -IN

It is very much necessary to run in the engine (breaking in) properly for the
engine to work perfectly for a long time. We recommend you to run the
engine in a test bench before installing itin the model. Itis very much needed
for the engine to run at varied throttle positions. Run the engine for the first
half hour to a maximum of % th, throttle. During this run in period, run for
about 3 or 4 minutes allowing adequate time for cooling. In this way the
engine will be completely broken in and will be ready for its full potential.
During the test bench running, it is preferable to have a blower to direct cool
airtowards the engine so that it won’t get too hot during long running period.

CARBURETOR ADJUSTMENT
We set the carburetor for all general use in factory itself. Open the needle
valve 2 full turns.

Open the throttle to about ¥4 power (carburetor barrel should open about 4)
Reduce or increase the RPM to about 2000 RPM by adjusting the throttle
lever.

Make sure that hot exhaust fume is being released in all the seven cylinders
through their exhaust pipes. You can feel the hotness by touching the
cylinder head with yourfingers.

If the engine sputters or if some cylinder is not working, that indicates either
toorich ortoo poor the fuel intake is.

In case the fuel is too lean, open the needle valve a bit more (1/4 turn) and
restartthe engine and see thatall the cylinders are working (firing)

If the fuel intake is too rich, close the needle valve about ¥ turn and restart
againand make sureall cylinders are working.

TIP

If the exhaust fumes coming out of the exhaust pipe in one or more cylinder
are only minimally hot, it means that the fuel feed is not adequate. Open the
needle valve a little (unscrew the needle valve a hit)

If oil spills through the exhaust pipes, it shows the fuel feed is too rich. Close
the needle valve a bit (closing the needle valve - clockwise)

If the engine is running too lean, stop itimmediately.

For stopping the engine, either close the throttle lever in the transmitter
completely or quench the fuel feed.

If the engine continues to run at a very low RPM {below than recommended),
there is every chance that some of the cylinders are not working due to lack
of the glow plug filament not glowing properly.

Your Seidel Engine inhales fuel, oil & air through the crank case.

It relates that you get always the best output since the fuel is always inside
the crankcase. But, it also means a little bit slow response while you are
adjusting the needle valve.

So, don't over do with the needle valve adjustment at a time and expect the
engine to respond immediately. Either close or open the needlevalve only
two notches at a time and wait for the engine to respond. After starting the
engine, close or open the needle valve, so that the engine runs to the peak
RPM .From this position, open the needle valve two notches so that the
engineis notrunningtoolean

IDLE ADJUSTMENT

There is a small screw in the centre of the throttle lever fixing nut. This is the
idle adjustment screw. Turning the screw ¥ turn clockwise - turning towards
the upper position leans the fuel / air mixture.

Turning the screw ¥4 turn anticlockwise - turning the screw towards the
lower/downward or unscrewing makes the fuel/air mixture a little rich.

TIP Screwtowardstop - Lean
Screwtowardsdown - Rich
7



Valve Adjustment

These adjustments should be carried out when the engineiscold. The gap in

the cam is set at 0.4mm - 0.25mm at the factory during shipment of the
engine.

If there is any need for fine tuning, it can be adjusted by the user. Use
discretion.

Avisual inspection is a must whenever the engine is running for the lever to
oscillate properly in all the cylinders, security bolt and lever oscillating etc.

MAINTENANCE

There is no special maintenance required for your SEIDEL - UMS ST 7 - 70,
since the lubrication oil in the fuel mixture, which passes through the crank
Ccase takes care of the engine. But still, it is better to put a few drops of
synthetic or lubrication oil in the valves, cam and all the moving parts.

Put a few drops of oil in the carburetor bore and rotate the propeller 3 or 4
times sothat the lube oil spreads to all the cylinders.

As an experienced flyer, you can adjust the engine for optimal performance.
In case a major repair is essential, you are advised to send the engine to the
manufacturer to carryout the repair.

If the engine is opened by any other person apart fromthe authorized service
agents of SEIDEL the guarantee is void.

SEIDEL - UMS isin no way responsible for any injuries or damage to property
while operating the engine. It is the sole responsibility of the modeler who
operates the engine to take utmost care while runningthe engine.

Dueto constant development, there may be slight changes in the production
engines.
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Seidel UMS ST 7 - 70 - Exploded View

Propeller Nut

Propeller Washer
Propeller Drive
Crankcase Top cover
Crank Case

Crankcase Bottom cover
Spacer

Base Plate

Crank Shaft

10. C.S.Balance Plate

11. Cam Gear

12. Cam

13. Intermiddent Gear

14. Bush (1.G)

15. Connecting Rod (Main)
16. Connecting Rod (Small)
17. Connecting Rod Pin

18. Spring Washer (Inner)
18a. Spring Washer (Outer)
19. Piston

20. PistonRing

21. Piston Pin(Small)

22. Cylinder Lock Plate

23. Cylinder

23a.Sleeve

24. Cylinder Head Washer
25, Cylinder Head

26. Valve Guide

27. In & Exhaust Pipe Washer
28. In & Exhaust Pipe

29. Lock Nut (In & Exhaust Pipe)
30. Lock Nut(In)

31. Manifold

32. Cam Pin Guide

33. PushRod

34. PushRodPin

35. RockerArm

36. Rocker Arm Pin

37. Valve

38. Spring Stainer

39. P'Drive Lock Cone

40. CamPin

41. Bush(Piston Pin Small)
42, Circlip-Crank Shaft
43. DowellG Gear

44. Grub Screw (Dog)-Rocker Arm

CRNOORWNPE

. CarbBody

. Needle Screw

. Barrel

. Needle Screw Clip

. Fuellnlet Nipple

. Barrel Locking Screw

. Idle Jet

. Barrel Holder

. Throttle Lever

. Needle Valve Insert

. Needle Valve

. Valve Spring

. Circlip (Crank Shaft)

. Circlip (Rocker Arm Pin-3.2)
. Circlip (Valve)

. 6002 ZE Ball Bearing

. 6200 2RSR NSE Ball Bearing
. 16009(S0410) DYZV Ball

Bearing

. 4900 Needle Bearing
. Allen Screw (Cylinder)M4x7
. Allen Screw (Crank BOT &

TOP)M4x8

. Nut(Dog Screw Rocker Arm)
. CSK Allen Screw (CAM)M4x6
. CSK Allen Screw (C. S. Balance)

M5x8

. CSK Allen Screw (Base Plate)

M6x45

. C. S. Allen Philips Screw

M4x8

. O-Ring (Inlet Pipe)
. O-Ring (Bottom & Top CS

Cover-75)

. Spring Dowel Pin

. Glow Plug

. Barrel Locking Nut
. O-Ring For Body

. O-Ring Idle Jet

. O-Ring (Needle Valve)
. Barrel Spring

. Grub Screw (Barrel)
. Silencer

. Connector

. Locknut (Silencer &

Connector)



